WA320-6

POTENCIA
Bruta: 127,3 kW 171 hp @ 2.000 r. p. m.
Neta: 125 kW 167 hp @ 2.000 r. p. m.

PESO OPERACIONAL
14.550 kg

CAPACIDAD DEL BALDE
2,5m?

ORIGEN BRASIL/ KDB

La foto puede incluir equipamiento opcional



-
VISTA GENERAL

La foto puede incluir equipamiento opcional.

»Excelente entorno para el operador »Compatible con el medio ambiente

»Interruptor de control de traccion del sistema HST. »Cumple con las normas sobre emisiones contaminantes PROCONVE/MAR-I.
»Palanca de direccion de control electrénico. »Bajo nivel de ruido externo.

»Columna de direccién inclinable. »Bajo consumo de combustible.

»Cabina disefiada para proporcionar un bajo nivel de ruido.
»Cabina grande sin pilares, con ROPS/FOPS nivel 2 integrados.

»Puerta de la cabina con articulacion hacia atras de apertura completa. »Mayor confiabilidad

»Componentes de maxima confiabilidad, disefiados y fabricados por
Komatsu.

»Bastidor principal mas resistente.

»Frenos de servicio y estacionamiento de discos himedos, totalmente

»Alta productividad y bajo consumo de combustible hidraulicos que no requieren mantenimiento.

con transmision hidrostatica »Las mangueras hidraulicas utilizan sellos de cara plana con O-ring.
»Motor Komatsu SAABD107E-1 de alto rendimiento. »Conectores DT sellados para conexiones eléctricas.
»Bajo consumo de combustible.
»Transmision hidrostatica (HST) de control electronico con sistema variable
de control de cambios.

»Sistema de control de traccion variable. »Mantenimiento facil

»"Modo S. »Sistema de monitoreo de gestion del equipo (EMMS).

»Cubiertas laterales completamente abatibles que permiten acceder
facilmente al motor.

»Ventilador reversible y ajustable (Manual/automatico).

»Sistema KOMTRAX®

Consulte las paginas 8 y 9.

Consulte la pagina 6.

Consulte las paginas 3, 4 y 5.

Consulte la pagina 7.
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ALTA PRODUCTIVIDAD Y BAJO
CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Tecnologiade
control eletronico

Tecnologia
de motores

»Motor SAA6D107E-1 Komatsu de alto rendimiento
»El sistema de inyeccion electrénica de combustible mediante
riel comdn para trabajo pesado permite un bajo consumo de
combustible. Este sistema proporciona una rapida respuesta de
aceleracion para igualar la potente fuerza de traccién del equipo,
ademaés de una réapida respuesta hidraulica.

Potencia neta de 167 hp (125 kW)

»Motor de bajo nivel de emisiones contaminantes
»Este  motor cumple con las normas sobre emisiones
contaminantes PROCONVE/MAR-I.

»Bajo consumo de combustible

»El gran torque del motor y la transmisién hidrostatica (HST) con
méaxima eficiencia en el rango de baja velocidad, permiten un
bajo consumo de combustible.

»Indicador Eco

»El indicador eco ayuda al operador a llevar a cabo las
operaciones con un énfasis en el ahorro de energfa.

ﬁ,@,

»Transmision hidrostatica (HST)

Sistema HST de control electronico con 1 homba y 2
motores

»El sistema de una bomba y dos motores permite una alta
eficiencia y gran desempefio de traccion. La potencia del motor
se transmite de manera hidraulica a una caja de transferencia,
desde donde pasa mecanicamente a los diferenciales y luego a
las cuatro ruedas.

»La HST entrega una respuesta de traslado rapida con un empuje
agresivo de material de carga. El sistema de desplazamiento
variable se ajusta automéaticamente a la demanda de fuerza de
traccion, para entregar mas potencia y eficiencia.

»El sistema de cambios totalmente automatico elimina las
operaciones de disminucién rapida o cambio de marcha manual,
lo que permite al operador concentrarse en las operaciones de
excavacion y de carga.

»Cuando se necesita un alto torque de traccién para excavar,
subir pendientes o iniciar movimientos con el equipo, la bomba
alimenta ambos motores. Esta comhinacion hace que el cargador
sea muy agresivo y agil.

»En desaceleracion, el sistema HST actda como freno dinamico
del sistema de accionamiento mecanico. El freno dindmico puede
mantener el cargador en su posicion en la mayoria de las
pendientes, hacia arriba y abajo, lo que ayuda en operaciones de
acopio de material de carga por pendientes inclinadas.

»A medida que el equipo se mueve y gana velocidad, disminuye la
demanda de torque y el motor de baja velocidad se retira
efectivamente del sistema de mando por medio de un embrague.
En este punto, el flujo va hacia el motor de alta velocidad vy el
motor de baja velocidad no afecta negativamente al sistema.

»El pedal de modulacion le da al operador control simultaneo de
la velocidad de traslado y del equipo hidrdulico. Cuando se
presiona este pedal, el caudal de la bomba hacia los motores
disminuye, lo que reduce la velocidad y permite al operador usar
el acelerador para aumentar el caudal al equipamiento hidraulico.
Si se presiona aln més el pedal de modulacién, se activan los
frenos de servicio.

Caja de transferencia

Motor de
pistones
de baja
velocidad

Bomba de
pistones

Hacia los diferenciales

Motor de
pistones
dealta

velocidad
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»HST de control electronico

con sistema variable de control de cambios
»Mediante el interruptor selector de marcha, el operador puede
elegir entre primera, segunda, tercera y cuarta marcha. Para
ciclos en “V” el operador puede colocar el interruptor de control
en lera o 2da para obtener una excavacion agresiva, una
respuesta rapida y una reaccién &gil del equipamiento hidraulico.
Para operaciones de carga y acarreo, seleccione 3era o 4ta
marcha, que también proporciona una excavacion agresiva, pero
con una velocidad de traslado mucho més rapida.

Ajuste la velocidad del equipo
mediante el sistema de control

1a w de cambio de marcha variable.

4km/h  13km/h

2a

I

13 km/h
3a

|

18,7 km/h

|

4a

38km/h

El interruptor del sistema de cambio de marcha variable permite
al operador ajustar la velocidad de su equipo para operaciones
especificas, como cargas en “V” en espacios cerrados. Cuando
esta en 1, el operador puede cambiar la velocidad de traslado con
el interruptor de cambio de marcha variable para ajustar la
velocidad y el sistema hidrdulico segin la distancia de traslado.
Esta caracteristica es extremadamente (til para operar un
barredor o ventilador en operaciones de remocion de nieve.

Rango variable
de velocidad de traslado.

Fuerza de traccion

4 13 (km/h)
Velocidad de traslado

»Sistema de control de traccion variable

»Al trasladarse a baja velocidad se puede reducir la fuerza de
traccion del equipo mediante el interruptor de control de traccion.
Este sistema, en combinacién con la funcién de los diferenciales
de proporcion de torque o los de limite de reshalamiento
(Opcional), provoca los siguientes efectos:

Max: Interruptor de control de traccion apagado
(Fuerza de traccion maxima).

La fuerza de traccion maxima
se puede ajustar en 3 niveles
mediante el accionamiento
del interruptor de control

de traccion.

Fuerza de traccion

0 Velocidad de traslado

eFacilita la operacion en suelo resbaladizo donde los neumaticos
del equipo tienden a patinar.

eElimina la penetracion excesiva del balde y reduce el
resbalamiento de los neumaticos durante el acopio de material 0
para mejorar la eficiencia de trabajo.

eReduce el derrape para extender la vida Gtil de los neumaticos.

Ademas de estos beneficios, la fuerza de traccion méaxima se
puede ajustar en tres niveles (Solo un nivel en equipos
convencionales) cuando el interruptor de control de traccion esta
encendido. Esto permite al operador seleccionar la fuerza de
traccion Optima segun las condiciones de cada terreno.

4 CARGADOR FRONTAL WA320-6



»Modo S

»Cuando se coloca el interruptor en modo S, el equipo es capaz
de obtener la fuerza de traccién ideal para operaciones en
superficies resbaladizas, como la remocién de nieve en
superficies nevadas, lo que resulta en un menor reshalamiento de
los neumaticos y en la facilitacion de las operaciones.

El reshalamiento inesperado de las ruedas en superficies de
caminos resbaladizos se suprime por medio del control de la
velocidad del motor y del motor HST al trasladarse a baja
velocidad (EI modo S solo es efectivo durante el traslado en
avance).

Modo S:
Reduce la fuerza de traccion cuando
el equipo se traslada a baja velocidad.

Fuerza de traccion

0 Velocidad de traslado

»Interruptor de traccion maxima

»El interruptor de traccién méaxima esta ubicado en la palanca de
control del equipo de trabajo. Cuando se acciona este interruptor
o se selecciona el modo S, se puede cancelar temporalmente el
ajuste de traccion e incrementar la fuerza de traccion al 100% de
su valor. Luego, al presionar el interruptor de traccion maxima
nuevamente o al operar la palanca de direccion de traslado en
avance/retroceso (F/R), la fuerza de traccion vuelve a su valor
preestablecido automaticamente. Este interruptor es (til para
operaciones como el acopio de material, en situaciones donde se
necesita una gran fuerza de traccién por un perfodo corto.

Fuerza de traccion maxima (100%).
Ajuste de la fuerza de traccion
(Cuando el control de traccion
= 'R ™ esta accionado o cuando el modo S
° - esta seleccionado).
8 ‘I \\ N N,
g e La fuerza de traccion cambia entre (i) y (ii) cada vez
2 s que se presiona el interruptor de traccién maxima.
© -z
N El esfuerzo de traccion regresa al valor
2 establecido previamente cuando se acciona
s la palanca de direccion de traslado en
avance/retroceso (F/R).
0 Velocidad de traslado

»Control sensible de HST

mediante el pedal acelerador

»El control del sistema HST se ajusta con precision segun el
angulo de aplicacion del pedal acelerador, lo que reduce el
iImpacto y permite un traslado mas suave con un mayor ahorro de
energia.

»Altura y alcance maximo de descarga

»Los brazos de elevacion largos ofrecen una gran altura y un
maximo alcance de descarga. El operador puede distribuir y
nivelar cargas en la tolva de los camiones de manera réapida y
eficiente.

Altura de descarga libre: 2.850 mm / 9'4".
Alcance de descarga: 1.035/3'5"".
(Balde con dientes y labio segmentado de 2,5 m3)

KOMATSU



MAYOR CONFIABILIDAD

»Componentes Komatsu

»Komatsu fabrica el motor, la caja de transferencia, los ejes y los
componentes hidraulicos de este cargador sobre ruedas.

Los cargadores Komatsu se fabrican dentro de un sistema de
produccion integrado bajo un estricto control de calidad.

Caja de transferencia

Eje delantero Eje trasero

»El sistema de frenos himedos

de discos milltiples y totalmente hidraulicos
»Representa menores costos de mantenimiento y mayor
confiabilidad. Los frenos himedos de discos mdltiples estan
completamente sellados y no requieren ajustes, lo que disminuye
los niveles de contaminacion, desgaste y costos de
mantenimiento. Estos frenos no necesitan ajustes de
compensacion de desgaste, por lo que requieren de mucho
menos mantenimiento. El nuevo freno de estacionamiento,
debido a sus discos maltiples himedos libres de mantenimiento,
entrega mayor confiabilidad y una vida Gtil mas larga. Ademas, el
sistema de frenado proporciona una mayor confiabilidad
mediante el uso de dos circuitos hidraulicos independientes que
proporcionan un respaldo hidraulico si uno de los circuitos falla.
Los frenos totalmente hidrdulicos liberan al sistema de la
necesidad de realizar operaciones de purga, ya que no ingresa
aire ni existe condensacion de agua que pueda provocar
contaminacion, corrosion y desgaste prematuro.

»Sistema de prevencion de sobre revolucion

»Cuando el equipo baja por una pendiente de seis grados o
menos, los sensores de velocidad de traslado y de control del
caudal de descarga de la bomba y del motor HST restringen
automéaticamente la velocidad de traslado méxima a 38 km/h
aproximadamente para proteger los componentes del tren de
potencia y los frenos. Cuando el equipo desciende una pendiente
pronunciada y la velocidad de traslado alcanza 36 km/h, se
enciende la luz de advertencia correspondiente para informar al
operador que debe reducir la velocidad de traslado.

Nota: cuando el equipo desciende una pendiente pronunciada, es
necesario usar el freno de servicio para limitar la velocidad de
traslado.

»Bastidor y articulacion central de alta rigidez

»Los bastidores delantero y trasero y la articulacién central
poseen una gran rigidez para entregar una mayor resistencia a la
tension. El bastidor y la articulacion central del cargador estan
disefiados para soportar cargas de trabajo reales. Esta eficiencia
tiene pruebas simuladas en computador gomo respaldo.

»Sellos de cara plana con 0-ring
»Se utilizan sellos O-ring de cara plana para sellar las conexiones
de las mangueras hidraulicas de forma adecuada.

Niple

W

Manguera
0-ring

»Conectores DT sellados

»Los arneses principales y conectores del controlador estan
equipados con conectores DT sellados que proporcionan una alta
confiabilidad, resistencia al polvo y resistencia superior a la corrosion.
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FACIL MANTENIMIENTO

»EMMS

(Sistema de monitoreo de gestion del equipo)

»El panel monitor estd instalado delante del operador para
facilitar su visualizacion, lo que le permite controlar facilmente
los indicadores y las luces de advertencia.

El volante de dos radios se disefid especialmente para priorizar la
visibilidad del monitor.

Control de mantenimiento y funciones para localizacion y
solucion de fallas

eFuncion de visualizacion del codigo de accion

»Si ocurre una anomalfa, el monitor muestra detalles de la accion
en el visualizador de caracteres ubicado en la parte inferior
central del monitor.

*Funcion de monitoreo

»El controlador monitorea el nivel y la presion de aceite de motor,
la temperatura del refrigerante y la obstruccién del aire, entre
otros. Si el controlador encuentra alguna anomalia, el error
aparecera inmediatamente en la pantalla de cristal liquido.
*Funcion de notificacion de periodo de reemplazo

»Cuando se alcanzan los intervalos de reemplazo, el monitor
informa el periodo de reemplazo del aceite y de los filtros en la
pantalla LCD.

eFuncion de memoria de informacion de fallas

»El monitor almacena las anomalias para una localizacion v
solucion de fallas méas efectiva.

*La foto puede incluir equipamiento opcional.

»Cubiertas laterales completamente abatibles

que permiten acceder facilmente al motor

»Las inspecciones diarias, como las labores de mantenimiento en
el motor, se pueden realizar con mayor facilidad debido a las
cubiertas abatibles que proporcionan una apertura lateral amplia
y se sostienen mediante resortes amortiguadores a gas.

»Facil limpieza del radiador

»Si el equipo opera en condiciones adversas, el operador puede
invertir el sentido de rotacién del ventilador de enfriamiento
hidraulico desde dentro de la cabina mediante un interruptor en
el panel de control.

»Ventilador reversible automatico

»El ventilador del motor se acciona hidraulicamente y se puede
ajustar para que gire en direccion opuesta de forma automatica.
Cuando el interruptor estd en la posicion de inversion
automatica, el ventilador gira en sentido inverso durante 2
minutos cada 2 horas de forma intermitente (Ajuste de fabrica).

B: Modo de inversion manual del sentido de rotacion.
A: Modo de rotacion normal.
C: Modo de inversion automatica del sentido de rotacion.

KOMATSU



-
ENTORNO DEL OPERADOR

»Facil operacion

La foto puede incluir equipamiento opcional:

»Palanca de direccion »Columna de direccion »Palanca multifuncion de control del equipo
con control electronico inclinable de trabajo con interruptor selector de
»El operador puede cambiar de »El operador puede inclinar la direccion de traslado y de traccion maxima

direccion con un toque de sus columna de direccion para »La nueva palanca multifuncion de control, con interruptor
dedos sin sacar la mano del proporcionar una posicién de selector de direccién de traslado integrado, le permite al
volante, gracias a la tecnologia trabajo comoda. operador controlar facilmente el equipo de trabajo para
electronica de estado s¢lido. reducir la fatiga y aumentar la capacidad de control sobre

el equipo. El soporte ajustable para la mufieca entrega al
operador diversas posiciones de trabajo cémodas.

»Panel de control derecho

»El operador puede seleccionar el rango de marchay la velocidad méaxima
de traslado en 1era marcha. Ademas, puede ajustar la fuerza de traccion
y el sentido de rotacion del ventilador de enfriamiento.

1) Interruptor selector de marcha. 4 Interruptor de traccién maxima.
A Interruptor de cambio de marcha variable. 5 Interruptor de inversion del sentido de rotacion del ventilador.

3 Interruptor de control de traccion. 4] Interruptor selector de direccién de traslado.
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»Operaciones comodas

»Disefado para reducir el nivel de ruido
»Nivel de ruido dindmico (Exterior); 108 dB(A).

La cabina amplia estd montada sobre amortiguadores viscosos
junto con la estructura ROPS/FOPS disefiada exclusivamente por
Komatsu. EI motor con bajo nivel de ruido, el ventilador de
accionamiento  hidraulico y las
bombas hidraulicas estan montadas
sobre almohadillas de goma. Esto,
junto con el sellado de la cabina,
permite un ambiente de operacion
comodo, presurizado, silencioso y
con menor vibracion.

»Cabina grande y sin columnas

»El parabrisas amplio, plano y sin columnas ofrece una excelente
visibilidad delantera. El brazo del limpiaparabrisas cubre una gran
&rea para proporcionar una mayor visibilidad incluso en dias de
lluvia. El espacio amplio de la cabina entrega mas comodidad al
operador. El aire acondicionado instalado en la parte frontal
permite aumentar la capacidad de reclinacion del asiento y el
ajuste hacia atras.

»Puerta de la cabina completamente

articulada en la columna trasera

»Las bisagras de la puerta de la cabina instaladas en la parte
trasera de la misma, proporcionan un angulo de apertura mayor
para que el operador pueda entrar y salir de la cabina. Este
disefio con escalones de escalera encajonada le permite al
operador ingresar y abandonar el equipo facilmente sin perder la
visibilidad durante operaciones con la puerta totalmente abierta
y asegurada. El acceso es solo por el lado izquierdo, ya que la
puerta derecha funciona Gnicamente como salida de emergencia.

La foto puede incluir equipamiento opcional.

KOMATSU



ESPECIFICACIONES

MODELO

Komatsu SAABD107E-1.

TIPO

Refrigerado por agua de 4 ciclos.

ASPIRACION

Turboalimentado y posenfriado.

NUMERO DE CILINDROS

6.

DIAMETRO X CARRERA

107 mm x 124 mm.

DESPLAZAMIENTO DEL PISTON

6,69L.

REGULADOR

Electrénico para todas las velocidades.

POTENCIA:

SAE J1995

IS0 9249/SAE J1349
RPM NOMINALES

Bruta 171 hp (127,3 kW).
Neta 167 hp (125 kW).
2.0001. p.m.

METODO DE ACCIONAMIENTO DEL VENTILADOR
PARA EL ENFRIAMIENTO DEL RADIADOR

Hidraulico.

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Directa.

SISTEMA DE LUBRICACION:
METODO
FILTRO

Lubricacion forzada por bomba de engranajes.
Tipo flujo completo.

DEPURADOR DE AIRE

Tipo seco con elementos dobles, extractor
de polvo e indicador de obstruccién.

*Cumple con los patrones de control de emisiones contaminantes PROCONVE/MAR-1.

TIPO:

Hidrostatica, 1 bomba, 2 motores con seleccion

de marcha.

VELOCIDAD DE TRASLADO: km/h
MEDIDO CON NEUMATICOS DE 20.5-25.

1a

2a 3a 4a

4,0-13,0

Avance yretroceso

13.0 18,7 38,0

SISTEMA DE MANDO

Traccion en las cuatro ruedas.

SISTEMA DE DIRECCION:

BOMBA HIDRAULICA

CAPACIDAD

AJUSTE DE LA VALVULA DE ALIVIO
CILINDROS HIDRAULICOS:

TIPO

NUMERO DE CILINDROS
DIAMETRO X CARRERA

Bomba de engranajes.
172 L/min enr. p. m. nominales.
20,6 MPa (210 kgf / cm?).

Tipo pistén de doble accién.
2.
70 mm x 453 mm.

CONTROL DEL CARGADOR:

BOMBA HIDRAULICA

CAPACIDAD

AJUSTE DE LA VALVULA DE ALIVIO
CILINDROS HIDRAULICOS:

TIPO

NRO. DE CILINDROS - DIAMETRO x CARRERA:
CILINDRO DE ELEVACION

CILINDRO DEL BALDE

VALVULA DE CONTROL

Bomba de engranajes.
61 L/min.
20,6 MPa (210 kgf / cm?).

Doble accién, tipo piston.
2-140 mm x 740 mm.

1-160 mm x 532 mm.
De 2 vias.

POSICIONES DEL CONTROL:
AGUILON
BALDE

Elevacion, sostenimiento, descenso y flotacion.
Con inclinacién hacia atras,
sostenimiento y descarga.

TIEMPO DE CICLO HIDRAULICO
(CARGA NOMINAL EN EL BALDE):
ELEVACION

DESCARGA

DESCENSO (VACIO)

‘ Q

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

6,1 segundos.
1,2 segundos.
3,3 segundos.

25L.

TANQUE DE COMBUSTIBLE

2451

MOTOR

23L.

SISTEMA HIDRAULICO

89L.

EJE DELANTERO Y TRASERO (CADA UNO)

241

DELANTERO

Fijo, semiflotante.

TRASERO

Apoyado en el pasador central, semiflotante,

con 30° de oscilacion total.

ENGRANAJE DE REDUCCION

Cénicos helicoidales.

ENGRANAJE DIFERENCIAL

Proporcién de torque.

ENGRANAJE DE REDUCCION FINAL

FRENOS DE SERVICIO

Planetario, reduccion Unica.

Frenos himedos de discos mdltiples en las cuatro ruedas

CAJA DE TRANSFERENCIA

65L.

accionados hidraulicamente.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno himedo de discos multiples accionado en el eje
de salida de la caja de transferencia.

FRENO DE EMERGENCIA

TIPO

Generalmente se utiliza el freno de estacionamiento.

Articulado, accionamiento completamente hidrdulico.

ANGULO DE DIRECCION

38,5° en ambas direcciones (Limite a 40°).

RADIO MINIMO DE GIRO AL CENTRO
DE LOS NEUMATICOS EXTERIORES

5.380 mm.

"’E m3 yd3 Balde para aplicaciones livianas
@ (Recoleccion y carga de materiales
= 32 4,2 - livianos)
2
—_ Balde para acopio (Excavacion
[ :
= 27 35 y carga de tierra, arena y otros
g ' ' materiales comunes)
=
‘S Balde para excavacion (Excavacion
g 2,1 2,7 _ y carga de rocas dinamitadas
g 0 quebradas)
Ib/yd® 2.023 2.360 2.698 3.035 3.372 3.709 4.046
kg/m3 1.200 1.400 1.600 1.800 2.000 2.200 2.400

Factor de carga del balde

15 100 95%

Densidad del material kg/m?
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Figura meramente ilustrativa.

Banda de rodadura 2.050 mm /6'9"
Ancho sobre neumaticos 2.585/8'5"
A | Distancia entre ejes 3.030/911"
Altura maxima del pasador de la bisagra 3.905/12"10"
| At o s s ) 5 w17
D | Distancia al suelo 425/ 15"
E | Altura de enganche en relacién al suelo 1.095/3'7"
F | Altura total hasta la parte superior del escape 3.130/10'3"
G | Altura total de la cabina ROPS 3.200/10'5"

KOMATSU'



Comparaciones realizadas en equipos con neumaticos 20.5-R25-16PR (L3) y cahina con estructura ROPS/FOPS nivel 2.

Balde para acopio

Con labios segmentados y dientes

Capacidad del balde:  Colmado 2,5md3 /3,27 yd?
Raso 21 m3 /2,74 yd?

Ancho del balde 2770 mm /91"
Peso del balde 1.240kg /2734 1b
Distancia de descarga, altura maxima 2.850 mm /94"
con angulo de descarga de 45°
Alcance a altura méx. con angulo de descarga de 45°* 1.035mm/ 3'5"
Alcance a 2.130 mm / (7') con angulo de descarga de 45°* 1570 mm /5'1"
Alcance con brazo horizontal y balde nivelado™ 2.420mm / 7'9"
Altura operativa (Balde totalmente elevado) 5.330 mm/ 17'5"
Longitud total 7540 mm / 24'6"
(RBaadIIdOedael glcrgrE:;:?arsgqaudir?; externa del balde) 12.520 mm / 471"
Profundidad de excavacion: 0 85mm/3,3"

10° 296 mm / 1'0"
Carga estéatica de vuelco: Linea recta 13.525kg /29.818 Ib

Giro completo de 38° 12.030 kg / 26.522 Ib
Potencia de arranque 13180 kgf / 129 Kn / 29.060 Ib
Peso operativo 14.550 kg / 32.077 Ib

*En el extremo del diente del labio de corte apernado.

Todos los valores de dimensiones, pesos y rendimiento indicados se basan en las normas SAE J732c y J742b.

Los valores de carga estatica de vuelco y peso operativo mostrados incluyen los lubricantes, el refrigerante, el tanque de combustible Ileno,
la cabina ROPS y el peso del operador. La estabilidad del equipo y el peso operativo se ven afectados por el contrapeso, el tamafio

de los neumaticos y otros aditamentos. Aplique los siguientes cambios de peso al peso operativo y a la carga estatica de vuelco.
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(Unidad: kg)

Neumatico

Modificacion del

Modificacion de la carga de vuelco

peso operacional

Enlinearecta

En giro completo

Michelin 20.5 R25 XHAZ L3 TL* 186 A2 (Radial)

+32 +24

+21

S

walvula de 2 vias para los controles del
aguilén y del balde.

»Aire acondicionado.

»Alternador de 60 A.

»Desenganche automatico del aguildn.

»Transmisién hidrostatica (HST) con
cambio de marcha automatico y sistema
de seleccion de modo.

»Alarma de retroceso.

»Luces de retroceso.

»Baterfas de 150 Ah, 2 x 12 V.

»Posicionador del balde.

»Contrapeso, estandar y adicional (520 kg).

»Luz de sefalizacion de viraje.

»Rejilla del radiador de gran tamario.

»Sistema eléctrico de apagado del motor.

»Alfombra de cabina.

»Prefiltro de combustible con separador de
agua.

X

»Walvula de 3 vias.

»Sistema de suspension de control
electrénico (ECSS).

»Lahio de corte (De tipo apernado
y reversible).

»Neumaético radial Michelin 20.5 R25
XHAZ2 L3 TL* 186 A2.

»Wentilador de accionamiento hidrdulico con
inversion del sentido de rotacion.

»Sistema KOMTRAX®.

»Cilindros de elevacién y cilindro del balde.

»Mecanismo cargador articulado con brazo de
elevacion estandar.

»Panel monitor principal con EMMS (Sistema
de monitoreo de gestion del equipo).

»Monopalanca de control multifuncional.

»Méscara del radiador (Tipo rejilla).

»Predepurador del motor con extension.

»Espejos retrovisores (1 interno y 2 externos).

»Limpiaparabrisas y liquido lavador en la
ventana trasera y delantera.

»Neumaéticos (20.5-R25-16PR, L3 sin cdmara) y
aros.

»Cabina con estructura ROPS y FOPS nivel 2.

»Cinturén de seguridad.

»Frenos de servicio de discos himedos.

»Motor de arranque de 24 V, 5,5 kW.

»Volante inclinable.

»Visera parasol.

»ransmision, 4 marchas en avance y 4 en
retroceso.

»Luz de la placa de identificacion del
equipo.

»Soporte de la pistola engrasadora.

»Labio segmentado y dientes del balde
(Apernados).

»Wentilador del radiador reversible y
ajustable (Manual/automatico).

»Sistema de control de traccion variable.

»Motor diésel Komatsu SAABD107E-1
(Cumple con las normas de control de
emisiones contaminantes
PROCONVE-MAR-I).

Equipamiento opcional puede no estar disponible en su pais,

consulte a su Distribuidor Komatsu para mas detalles.

KOMATSU



SISTEMA DE

K@MTRAX

MONITOREO SATELITAL

KOMTRAX es un revolucionario sistema de seguimiento disefiado para ahorrar tiempo y dinero. Ahora es posible
realizar el seguimiento a sus equipos a cualquier hora y desde cualquier lugar. Utilice la valiosa informacion del
equipo recibida a través de la pagina web de KOMTRAX para optimizar su planificacion de mantenimiento y

rendimiento del equipo.

CARACTERISTICAS

»UBICACION

KOMTRAX utiliza una red de
posicionamiento  satelital  para
informar la ubicacién de los equipos.

»GEOFENCE

En asociacién con su Distribuidor de
Komatsu, los propietarios pueden
crear barreras virtuales (Geo) para
recibir alertas cuando los equipos
entran o salen del rango designado
para las operaciones.

»LECTURA DEL HOROMETRO
Reporte diario de las horas de trabajo
del equipo, lo que permite planificar
mantenimientos y reemplazo de
componentes.

»MAPAS DE OPERACION
KOMTRAX

En los mapas de operacién podra
revisar las horas del dia en que los
equipos estan en funcionamiento y si
los  trabajadores realizan  sus
funciones en los tiempos estipulados.

»NIVEL DE MEDICION

DE COMBUSTIBLE

Muestra la cantidad de combustible
que queda al final de la jornada de
trabajo.

»REGISTRO DIARIO DE LA
TEMPERATURA DEL AGUA

El registro constante del aumento de
la temperatura del agua del motor se
muestra a través de un informe diario
al final del dia.

»PRECAUCIONES

Si un indicador se enciende en la
cabina del equipo, significa que
ocurre algun problema. Desde el sitio
web de la aplicacion podra revisar el
motivo y la hora en que se produjo el
problema para luego generar un
ndmero de registro.

»CODIGOS DE ANOMALIAS

Los codigos de anomalias se
transmiten al  Distribuidor  de
Komatsu para la localizacién vy
solucién de fallas antes de que los
técnicos lleguen al lugar de trabajo.
Adicionalmente se envia una
notificacion por correo electronico
con el cédigo de lo ocurrido.

»AVISO DE REEMPLAZ0

DE MANTENIMIENTO

El sistema genera alertas para
informar que el equipo requiere
reemplazo de elementos como
filtros y aceite.

»HORAS CLAVE DEL EQUIPO
Muestra informacion  detallada
sobre las horas clave del equipo
como los trabajos de excavacion,
traslado, descarga y elevacion. Esto
ayuda a monitorear y comparar el
rendimiento del equipo, ademas de
las horas de trabajo y los tiempos
de inactividad.

»FRECUENCIA DE CARGA
Muestra informacién sobre el factor
de carga del equipo para saber si
esta en un trabajo liviano, medio o
pesado.

»BLOQUEO DEL MOTOR
ANTIRROBO

KOMTRAX cuenta con un sistema
de bloqueo y desbloqueo del motor
de los equipos, lo que permitira que
solo funcionen en dias, horas y
areas asignadas.
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K@MTRAX

CARACTERISTICAS
»CONSUMO DE COMBUSTIBLE »INFORMES DE DATOS MENSUALES Y ANUALES
En los equipos Komatsu nuevos, puede obtener el KOMTRAX genera restimenes de todos los datos
estado real de los galones de combustible consumidos, criticos del sistema para ayudar con el andlisis de la
ademas de un promedio del combustible gastado por utilizacion de la flota, programacién de equipos,
hora durante el periodo de funcionamiento. futuras compras de equipos, costos de trabajo, etc.

Consulte a su Distribuidor de Komatsu sobre la informacion disponible
para sumodelo y disponibilidad del servicio en su pais.




Los disefios, especificaciones y datos de los productos en este documento son solo informativos y no son garantias de ningUn tipo. El disefio de los productos y las
especificaciones pueden ser cambiadas en cualquier momento sin previo aviso. Las (inicas garantias aplicables a la venta de productos y servicios son las declaradas
en la Politica de Garantias, la cual sera proporcionada a peticion.

Komatsu, y logos relacionados, son marcas registradas de Komatsu Ltd. o de una de sus subsidiarias.

© 2017 Komatsu Ltd. o una de sus filiales. Todos los derechos reservados.
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Para mayor informacién consulte a su Distribuidor o visite nuestro sitio web www.komatsulatinoamerica.com
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